Meinungen zu Gigalinern

) Verkehrsminister der Lander

Auf Grund der vorliegenden Gutachten sprechen sich einige Bundeslander klar
gegen eine Empfehlung fiir eine allgemeine Zulassung von GigaLinern aus. Der
Finsatz von schweren Fahrzeugen, die Giber die derzeit allgemein zugelassenen
Gesamtgewichte hinausgehen, ist wegen des sich erheblich erhdhenden Risikos
fiir die Verkehrssicherheit und der nicht ausreichenden Tragfdhigkeitsreserven der
Briickenbauwerke nicht vertretbar.

Die StraBen undBriickenstolSen bereits jetzt anihre Kapazitdtsgrenzen. Notwendige
Instandsetzungen filhren unmittelbar zu erheblichen Verkehrsbeeintrdchtigungen.
Neben der Minimierung der Instandsetzungszeiten arbeiten die Lander mit grof3en
Anstrengungen an der Reduzierung von Unfdllen. Die Zulassung von GigaLinern
wiirde die Bestrebungen in den genannten Aufgabenfeldern konterkarieren.

) Bundesverkehrsminister

Willman das kiinftige Verkehrswachstum bewaltigen, muss das gesamte Verkehrs-
system gestdrkt werden. Fin Beitrag zur Starkung des Gesamtverkehrssystems
wiirde durch die Zulassung des Einsatzes von GigaLinern nicht erreicht.

) EU-Kommission

Bei einer EU-weiten Zulassung der 25-m-Lkw wird die Steigerung der Ver-
kehrsleistung von Bahn und Binnenschifffahrt bis 2020 um bis zu 2,9 % geringer
ausfallen, als bisher prognostiziert. Zudem birgt der Einsatz von GigaLinern ein
groReres Sicherheitsrisiko im Vergleich zum herkdmmlichen Lkw und lasst nicht
unerhebliche Investitionen in die Infrastruktur notwendig werden.

) Transportwirtschaft und Industrie

Der GigaLiner hat sich im tdglichen Betrieb beziiglich der gesteckten Ziele bewahrt.
Die Fahrdynamik ist auf hohem Niveau, die Fahrsicherheit ist durch Assistenzsy-
steme hoher als bei den meisten heute betriebenen Fahrzeugen. Durch den Einsatz
der GigaLiner auf Autobahnen und in Gewerbezentren kinnte die Zahl der LKW
um 1/3, der Schadstoffaustausch um 1/5 und auch die Larmbeldstigung reduziert
werden. Mehr Sicherheit und eine geringere Umweltbelastung waren die Folgen.
Die Anpassung der Lkw-Flotten wird jedoch nach Einschétzung der Logistikverban-
de noch einen langeren Zeitraum in Anspruch nehmen.

Standpunkt der BSVI

Die BSVI begriifSt innovative Konzepte der Wirtschaft zur Verringerung der Umwelt- und
Verkehrsbelastungen durch den StraRengiterverkehr.

Eine generelle Zulassung der GigaLiner erscheint uns hierfiir jedoch derzeit kein Lo-
sungsansatz. Weder zu dem speditionsseitig zu erwartenden Nutzen, noch zu den 6ko-
logisch prognostizierten Erwartungen einer Treibstoffeinsparung und Verringerung von
Abgasemissionen liegen genauere wissenschaftliche Erkenntnisse vor,

Das am 10. Juli 2008 von der EU-Kommission vorgestellte Gutachten zur EU-weiten Zu-
lassung von GigaLinern bestdtigt die Finschdtzung der BSVI, dass es zu einem Zuwachs
des StraBengiterverkehrs durch Verlagerungen von der Schiene auf die StralSe kommen
wird.

Weiterhin ist festzustellen, dass Briicken, Tunnel, Rastanlagen, Knotenpunkte und
Schutzeinrichtungen grundsatzlich nicht fiir GigaLiner bemessen sind. Eine Nachri-
stung ist volkswirtschaftlich nicht realisierbar.

) Die BSVI lehnt somit eine allgemeine Zulassung von
GigaLinern in Deutschland ab.
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Sind Gigaliner zu lang und zu schwer fiir unsere StraBen und Briicken ?

Verkehrsentwicklung im Giiterverkehr

Im aktuellen Masterplan ,Giiterverkehr und Logistik” des Bundesverkehrsministeriums wird
eine Zunahme der Giterverkehrsleistung im StraBengiiterfernverkehr von 2004 bis 2025 von
+ 84 % angegeben. Auf vielen Fernstralen ist sogar mit einer Verdoppelung des Giiter-
verkehrs zu rechnen.

Teile des Transportgewerbes sehen die Maglichkeit, die stetig wachsende Giiterverkehrsmen-
ge aufden StraBen durch langere und schwerere Transportfahrzeuge zukiinftig effizienter be-
fordern zu konnen. Die Transportpreise im StraBengiiterverkehr kénnten nach deren Meinung
durch den Einsatz ,modularer Nutzfahrzeuge” — sogenannter GigaLiner — um rund 25 %
pro Tonnenkilometer giinstiger werden.

Was sind GigaLiner?
GigaLinersind Lastzugkombinationen mit bis zu acht Achsen. Hierbei werden drei Modelle
diskutiert:
> Fahrzeuge mit einem deutlich héheren Gesamtgewicht von maximal 60 Tonnen.
Bisher sind beim LKW 40 Tonnen zuldssig.
> Fahrzeuge mit einer Lange von bis zu 25,25 m. Bisher sind bei Sattelziigen maximal
16,50 m und bei LKW mit Anhanger maximal 18,75 m zuldssig.
> Fahrzeuge mit einem Gewicht von bis zu 60 Tonnen und einer Lange von bis zu
25,25m.

Wo fahren bereits GigaLiner?

GigaLiner werden in Schweden und in Finnland seit 1997 eingesetzt. In den Niederlanden
laufen seit mehreren Jahren Versuche. Auch Norwegen und Danemark zeigen grofes Interes-
se an der Einfiihrung derartiger Nutzfahrzeugkonzepte.

Ab Mitte 2005 wurden Ausnahmegenehmigungen in verschiedenen Bundeslandern befristet
erteilt. Aktuell hat Thiiringen im Februar 2008 die Genehmiqung fiir 1 Jahr erteilt.

Das Bundesverkehrsministerium hat die Bundesanstalt fiir Stralenwesen beauftragt, in einer
Untersuchung die Auswirkungen der neuen Fahrzeugkonzepte (GigaLiner) auf die Infra-
struktur der Bundesfernstraen darzustellen. Hierbei zeigen sich zusammengefasst folgende
Ergebnisse:

StraBenoberbau

Insgesamt wird durch den Einsatz der GigaLiner der Stralenoberbau nicht hoher bean-
sprucht, da das hohere Fahrzeuggewicht der GigaLiner Giber eine erhohte relative Achsanzahl
(8 Achsen inklusive der beiden Antriebsachsen) in den StraBenkérper eingetragen wird.

Durch die Prognose, dass die Transportleistungen auf den StraBen durch neue Fahrzeugkon-
zepte Uiberdurchschnittlich steigen, werden die StraBenbefestigungen in Zukunft — absolut
gesehen — jedoch friiher geschddigt.

Briicken und Tunnel

Nach Zulassung der GigaLiner wird sich in relativ kurzer Zeit die Zusammensetzung der
LKW-Flotte in Deutschland grundsatzlich verandern. Damit werden auch veranderte Ver-
kehrslastmodelle fiir Briicken erforderlich.

Der Verkehr mit 60 t-GigaLiner fiihrt sowohl bei flieBendem als auch bei Verkehr mithoherem
Stauanteil generell zu groBeren Extremwerten bei den Verkehrslastmomenten. Die Tragreser-
ven des Bestandes werden deutlich reduziert! So muss davon ausgegangen werden, dass bei
mehrfeldrigen Briicken der Briickenklasse 60 und 60/30 bereits ab einer Stiitzweite von 30 m
Beanspruchungen auftreten, die iber den heutigen Bemessungswerten liegen.

In den Tunnelbauwerken wird es durch das grofere Ladevolumen und die damit ein-
hergehende hohere Brandlast zu erhohten Anforderungen an die Sicherheitsausstattung
kommen.

Zur Quantifizierung dieser grundsétzlichen Aussagen, insbesondere hinsichtlich ihrer mone-
taren Auswirkungen, sind jedoch weitere umfangreiche Untersuchungen erforderlich.

heute zugelassene LKW 18,75 m

Befahrbarkeit der Verkehrsanlagen

Bestimmte Verkehrsanlagen wie Kreisverkehrsplatze und Knotenpunkte, kénnen
von GigaLinern aufgrund ihrer ungiinstigen Kurvenlaufeigenschaften nicht mehr
ordnungsgemdl befahren werden.

Die langeren Raumzeiten, die fiir das Abbiegen, Einbiegen und Kreuzen an auBerorts lie-
genden Knotenpunkten und beim Passieren von Bahniibergéngen bendtigt werden, wir-
ken sich negativ auf die Verkehrssicherheit und die Leistungsfahigkeit aus. Innerértliche
Knotenpunkte kdnnen selbst unter Inanspruchnahme samtlicher Bewegungsspiel- und
Sicherheitsraume nicht befahren werden.

Beim Uberholen von GigaLinern ist ein Zeitmehrbedarfvon rd. 0,8 sec. anzusetzen. Dies
entspricht einer zusdtzlich bendtigten Sichtweite von mindestens 50 m gegeniiber dem
Uberholvorgang eines gangigen Sattelzuges.

An den Autobahnen ist vor allem im Bereich von Rastpldtzen mit massiven Problemen
beim Parken zu rechnen. Die meisten derzeitigen LKW-Stellpldtze sind fiir die GigaLiner
zu kurz bemessen. Allerdings konnten durch den verstarkten punktuellen Ausbau der
Rastanlagen nach dem Modell , Telematik-Kolonnenparken-Montabaur” auch Stellpldtze
fiir Gigaliner geschaffen werden.

Schutzeinrichtungen

Bestehende Schutzeinrichtungen an StralBen werden einen Anprall mit lingeren und / oder
schweren Fahrzeugen nicht standhalten. Riickhaltesysteme fiir 60 t- GigaLiner sind der-
zeit nicht verfiigbar. Auf Grund der erheblichen kinetischen Energie der GigaLiner kinnte
dies bei einem Auffahrunfall enorme Folgen haben. Eine flichendeckende Ausstattung des
Netzes mit den erforderlichen Riickhalteeinrichtungen ist wirtschaftlich nicht vertretbar.

Auswirkungen auf andere Verkehrstrager

Auf Grund der geringeren Kosten im StralSengiiterverkehr ist davon auszugehen, dass esim
kombinierten Verkehr Schiene/Strale und punktuell auch beim Verkehrstréager Schiene zu
Verlagerungen hin zum Straengiterverkehr kommen wird.

Die Transportleistungen im StraBengiiterverkehr werden dadurch insgesamt iiberdurch-
schnittlich steigen.




